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Untersuchungsgebiet
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Durchschnittliches werktägliches Verkehrsaufkommen [1.000 Kfz/24h] / SV-Anteil [%]

29.2 | 2 %

25.9 | 2 %

23.7 | 2 %

27.0 | 3 %

25.9 | 2 %

21.4 | 2 %

(Verkehrszählung vom 22.09.2016 | gerundete Werte)
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Durchschnittliches werktägliches Verkehrsaufkommen                      [1.000 Kfz/24h] / SV-Anteil [%]

2.9 | 7 %

2.5 | 2 %

2.1 | 2 %

(Verkehrszählung vom 22.09.2016 | gerundete Werte)
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Tagesganglinie | Querschnitt Tempelhofer Ufer (Beispiel)

(Verkehrszählung vom 22.09.2016)
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Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde | Vormittag und Nachmittag [Kfz/h] 

1.600 – 2.00090

90

400 1.600 – 1.900
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Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde | Vormittag und Nachmittag [Kfz/h] 

1.600 – 2.00090

90

400 1.600 – 1.900

1.400 – 1.600300

200

500 2.300 – 2.400
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Stellplatzsituation für Fahrräder am U-Bahnhof Gleisdreieck
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Lieferverkehr Luckenwalder Straße
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PLANFALL
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Zusätzliches Verkehrsaufkommen pro Tag

Nutzer Modal Split

Presenter
Presentation Notes
Werte gelten mit Verbundeffekt
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Modal-Split

MIV ÖPNV Rad Fuß

4.700 Fahrten/24h

9.000 Fahrten/24h

6.200 Fahrten/24h

Maximalansatz:
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9 %
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15 %
85 %

50 - 6050 - 90

120 - 130

Zusätzliches Verkehrsaufkommen | Spitzenstunden [Kfz/h]
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Qualität des Verkehrsablaufs in der Spitzenstunde | Nachmittag – übergeordnete Ströme

A

A

A

A

A

A
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Qualität des Verkehrsablaufs in der Spitzenstunde | Nachmittag – untergeordnete Ströme

E

B

A

A
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Qualität des Verkehrsablaufs in der Spitzenstunde | Nachmittag – untergeordnete Ströme (optimiert)
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ERSCHLIESSUNGSKONZEPT
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Erschließung | Fuß- und Radverkehr – maßgebende Verkehrsbeziehungen 
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Erschließung | Fuß- und Radverkehr – maßgebende Verkehrsbeziehungen 

Skizze | nicht maßstäblich
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Erschließung | Abstellanlagen für den Radverkehr (oberirdisch) 

Abstellanlagen für BauvorhabenAbstellanlagen für Bike & Ride („Fremdverkehr“)

≈ 190 ≈ 320
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Erschließung | Ver- und Entsorgung
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Erschließung | Ver- und Entsorgung
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Erschließung | Einsatz- und Rettungsfahrzeuge
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Erschließung | Einsatz- und Rettungsfahrzeuge



PLANFALL VERKEHRSUNTERSUCHUNG | B-PLAN VI-140CA „URBANE MITTE“

28 | 29

Anschluss Trebbiner Straße | Konzept für Straßenraumgestaltung (Auszug) 
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Anschluss Trebbiner Straße | Konzept für Straßenraumgestaltung (Auszug) 
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Quellenverzeichnis

© HOFFMANN-LEICHTER 2018

[1] Titelbild: Ortner & Ortner

[2] Folien 21 – 29: Plangrundlage von Ortner+Ortner, St Raum a, LMPG

[3] übrige Abbildungen von HOFFMANN-LEICHTER, 
Plangrundlage: Openstreetmaps Mitwirkende
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